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BUYUK SEHIRLERIN TRAFIK SIKISIKLIGI ve
OTOMOBILLERIN YARATTIGI CEVRE KIiRLILIiGi
SORUNLARINA ENTEGRE BIR COZUM ONERISI

Istanbul trafiginde her giin saatler kaybediyoruz. Belki de daha énemlisi, bu trafikte yol
almaya caligirken sinirlerimiz yipraniyor, ise ya da okula simdiden yorulmus bir halde
vartyoruz; bunlart hepimiz ¢ok iyi bildigimiz icin etraflica tartismayacagim. Belki ¢cogu
kimse diislinmiiyor ama, trafik sorunu, toplumsal ahlaki da bozuyor: Yogun bir sekilde
goriilen emniyet seridi ve benzeri ihlaller, bunlar1 yapanlar genellikle bir ceza gérmeyip
ilerlerken, kurallara uyanlarin geride kalmalari, kurallara uymanin toplum géziindeki
degerini de azaltiyor. Ve tabii bir de, bu kadar aracin yol actig1 cevre kirliligi var.

Otomobil yerine toplutasim kullanmaktan baska ¢6ziim olmadig: fikri, idealde giizelse
de, insanlar o kadar idealist degiller. Tiirk vatandasi, bir otomobil dergisinin “Otomobil
ozglrliiktiir” sloganin1 benimsemis goziikiiyor, ilk maddi hedefi, bir “araba” sahibi
olmak. Insanlar kendi kisisel mekanlarmi birlikte tasiyarak seyahat etmeyi tercih
ediyorlar; ve demokratik bir toplumda otomobil kullanimini yasaklamak ya da belli
bolgelerde agir vergilere tabi tutmak gercekci degil.

Istanbul’da zaten isine toplutasim ile giden sayisi, otomobili ile giden sayisindan daha
fazla. Herkesi toplutagim ile ise gidip gelmeye zorlamak, ulagim sorununun bir ¢éziimii
olabilirse de, trafik sorununun bir ¢oziimii sayilmaz, daha ¢ok Emrullah Efendi’nin
“Mektepler olmasa maarifi ne giizel yonetirdim” sakasina benzer.

Daha fazla altyap1 (yol, kopri, tistgecit, kavsak, tlinel...) yapmak hicbir zaman ¢6ziim
degil; ciinkii tam da ihtiyacin en yiiksek oldugu yerlerde, yol vs. insaati i¢in yer bulmak
en zor/pahali olur; ayrica insanlarin otomobil edinme ya da bir semte yerlesme zaman
Olcegi, yol insaati zaman Olceginden kisadir. Bu yiizden, insaatlar hi¢gbir zaman sona
ermez, bir de siirekli insaatlarin sikintisini yasariz.

Bilindigi lizere, basta kiiresel 1sinma olmak {izere, ¢evre ile ilgili kaygilar yiiziinden,
son yillarda elektrikli otomobiller giindeme gelmistir '. Bu araglarin en biiyiik handikapt,

' Her ne kadar bu araglarin sarji ic¢in kullanilacak elektrik iiretilirken de karbon salinacagi
sOylenebilirse de, hem bu isi yapan merkezi biiylik {niteler (6rnegin, dogalgaz cevrim
santralleri), ara¢ iizerindeki, bakim durumu kullanicinin titizligine kalmis bir termik motordan
daha verimli ¢alisabilmekte, hem de merkezi elektrik iiretiminin bir kismi1 karbon salmayan
yollarla da (hidroelektrik, niikleer, riizgar vb.) yapilabilmektedir.

Ayrica, karbondioksit, insana dogrudan zararli degildir, kiiresel 1sinma yoluyla dolayl olarak
zarar verir. Soludugumuz havanin iginde gerekli miktarda oksijen oldugu miiddetge, yanindaki
karbondioksitin bir 6nemi yoktur, havanin %78’ini olusturan azot gibi, igimize alir, aynen disari
veririz. Ancak, egzozlardan, dogrudan zararli baska maddeler de cikar: Iyi ayarlanmamis
motorlardan ¢ikan karbonmonoksitin, kanimizdaki hemoglobin ile birlesme egilimi oksijenin
500 mislidir, 6rnegin sofben zehirlenmeleri bu sekilde olur. Daha yiiksek verim igin yiiksek
sicakliklarda calisan motorlarda bu kez havanin azotu, oksijen ile tepkimeye girip, gesitli
azotoksitler olusturur, bunlar da cigerleri tahris edici, bazis1 kanserojendir. Ayni sekilde,
ozellikle dizel motorlardan ¢ikan kurum da cigerlere zararlhdir.
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termik motorlu otomobillere gore yetersiz kalan menzilleri ve akaryakit doldurmaya gore
kabul edilemez derecede uzun kalan sarj siireleridir.

Ancak, biiyiik sehirde ara¢ kullanmanin baska sorunlar1 da vardir. Bir an i¢in batarya
teknolojisinde miithis gelismeler oldugunu, maliyeti, agirligt ve boyutu aracin geri
kalanina gore ithmal edilebilecek, 500 km’den fazla menzil saglayacak ve birkac dakika
icinde sarj edilebilecek ya da degistirilebilecek® bataryalara sahip oldugumuzu hayal
etsek bile, trafik sikisikli§i sorunumuzun ¢éziimiine bunun higbir katkist olmaz. Onbes
dakikalik yolu yetmis dakikada almanin yolactigi zaman ve iiretkenlik kaybini; buna
hayiflanmanin, bizim durumumuzdaki baska siiriiciilerle bes metre ileri gegcmek ya da
hakkimiz1 yedirmemek i¢in verdigimiz miicadelenin, hele de 151k ve/veya serit ihlali
yaparak trafigi tehlikeye diisiiren/biz beklerken haksizca dne gecenlere kizmanin yarattigi
sinir yipranmasini, daha temiz hava soluyarak ve daha az enerji harcayarak yasamis
oluruz sadece...

(Cozlim Onerimi, alternatif bir gelecek vizyonu ile sunmak isterim:

Metin istanbullu, Levent'teki isyerine gitmek lizere saat 7:30'da Sahrayicedit'teki
evinden c¢ikti. Takvimler, 2023 yilinin sonbaharini gdsteriyordu ama yazdan kalma bir
guindi. Sitenin otoparkinda, otomobilinin yanindan gecerken hafifce gilimsedi. Birazdan
esi cocuklari okula gotirmek icin kullanacakti ama sonra geri getirip kendi katasiyla
Kiziltoprak’taki isyerine gidecekti. Otomobil ancak beraber gidilecegi zaman ya da sehir
disina cikilacagi zaman kullaniliyordu, zaten ailenin ikinci otomobilini doért yil dnce ilk
katay! aldiklari zaman satmiglardi.

Metin, katasina binip, kontagi ¢evirdi. Tek kisilik minik aracin gesitli sistemleri, hafif
viziltilarla devreye girdiler. “Hazir” sinyali gelince, Metin yolculuk hedefi menlstinden
isyerini secti ve “gaz’a basarak araci harekete gegirdi. Elektrik motorunun sagladigi
sessizlikte kisik sesle galan klasik mizik esliginde yol alirken, etrafina baktl. Cok dedil,
bes yil 6nce buralarda bu saatte trafik kilittenmis olurdu, ama simdi otomobillerden ve
baska katalardan olusan trafik, nisbeten rahat akiyordu. Katalarin otomobillere orani
arttikga trafigin daha da rahatlayacagi bekleniyordu, zaten ara¢ kullanacagi mesafe ¢ok
uzun degildi. iste Erenkdy katerminaline ulagmist bile.

Katerminalin bes giris kapisindan birine yoneldi, kapi ve arag birbirlerini algiladilar.
Kapidan gecgerken Metin, bir kolu ¢ekince, katanin tavanindan teleskopik bir direk,
tepesindeki yayli topuz yukaridaki bir metal aga temas edinceye kadar yikseldi; artik
motor guiclinl bataryadan dedgil, katasistemden aliyordu. Eskiden benzer sekilde ¢alisan

Bunlar, bir 6l¢iide merkezi ¢evrim santrallerinde de c¢ikabilir, ancak tesis daha bakimli
olacagindan, oranlar erigilebilecek minimum seviyelerde olur. Boylece elektrikli araglarin
enerjisi tamamen bunlardan saglansa bile, hem fiiretilen zararli madde miktari azalir, hem de bu
maddelerin tiretimi dtelenmis, yani bunlar sehir iglerinde konsantre bir sekilde tiretilmemis olur.

? Renault-Nissan grubu sarja bdyle bir alternatif 6nermektedir: “QuickDrop” denilen sistemde,
sarj1 azalan arag, bir “enerji istasyonu”nda yikama makinesi benzeri bir liniteye girecek, burada
bir robotik kol, aracin altindan bos bataryayr sokiip, dolu bataryay: takacaktir. Bunu, mutfak
tiiplerindeki sisteme benzetmek miimkiindiir: Bosunu ver, dolusunu al. Bu sistemin bir avantaji
da, kullanicinin aragla beraber bataryayi satin almamasi sayesinde, aracin ilk edinim bedelinin
daha diisiik tutulabilmesidir. Tabii ki sistemdeki bataryalarin amortismani, bu degisim islemi
sirasinda enerji bedelinin iizerine ilave edilen bir ek {icret ile karsilanacaktir.
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troleybuslerden dolayi, bu direk halk arasinda “boynuz” diye aniliyordu. ikinci bir kolun
cekilmesiyle de aracin 6ninde iki yandan salyangoz duyargalarina benzeyen birer
uzanti ¢ciktl. Metin, direksiyonu gevsek birakarak daralan giris yolunda yavasca ilerledi;
duyargalarin biri, iki yandaki bariyerlerden birine degince, mekanik olarak bagli oldugu
direksiyon sistemine mudahale etti, az sonra iki duyarga da bariyerlerin icindeki oluklara
yerlesmislerdi. Kata, bagimsiz moddan gidimli moda gecisin tamamladigini, aracin
icinde yankilanan yumusak bir gong sesi ile haber verince Metin, direksiyonu iterek
konsolun igindeki yuvaya yerlesmesini sagladi. Artik katanin direksiyon sistemi iki
yandaki bariyerleri takip eden duyargalar tarafindan yénlendirilecekti.

Metin arkasina vyaslandi, yolculugun Kkatasistem igindeki kismini buglin nasil
degerlendirecedine karar vermeye calisti. Bazen kitap okur, bazen konsolun Uzerine
yerlestirdigi tablet bilgisayari aracihidiyla televizyonda haber seyreder, bazen ayni
bilgisayar ile e-postalarina bakar, bazen de yetistiriimesi gereken bir is Uzerinde
calisirdi... Ama bugln, bir haftadir stren kapali havalardan sonra gines agmasinin
etkisiyle, etrafina bakmaya karar verdi. Haberleri radyodan da dinleyebilirdi...

O karar verene kadar, kata, katerminalden ¢ikmisti. Diger katalarla bir dizi halinde
takip ettikleri katayol, bir caddenin kaldirimlarinin Gzerinde cgelik konstriiksiyon direkler
Uzerinde yikseltiimis olarak devam ediyor, hatta arada bir, yol kenarindaki blyulk bir
agacin iki ana dalinin arasindan gectigi bile oluyordu. Bu durum, bazilarinca ¢ok ¢irkin
bulunuyordu, 6zellikle katayol pencereleri hizasindan gectigi icin, zemin Ustl kat
sakinlerinin bazilar sikayetgiydi ama hem ¢ok az cadde ya da sokakta katayol vardi,
hem de bu yollar kaldirimlara yazin golge, kisin dalda da sagliyorlardi...

Katayol saga dontlp, bir ¢gocuk parkinin Gzerinden gegti, bir mezarlik duvarinin
Uzerine oturmus olarak bir kilometreye yakin gittikten sonra, bir sokagin kaldirimi
Uzerinden E-5’e indi. E-5’in reflijline iki gidis, iki gelis olmak Uzere toplam doért katayol
seridi sigdirilmisti, Erenkdéy’den gelen katayol da bunlarla birlesiyordu. Kavsaga
yaklasirken Metin’in katasi, yogunca olan E-5 katayolundaki bir bosluga denk gelmek
icin birden hizlandi, tam kavsaga girerken digerlerinin hizina diserek bosluga girdi.
Enerjisini sistemden aldigi icin kata, gidimli modda, bagimsiz modda yapabildiginden
¢cok daha iyi hizlanabiliyordu.

iki serit tam ayni hizla gitmediginden, farkli katalarla yanyana geliyorlardi. Metin, diger
seritteki katalara bakmaya basladi. Bir adam uyuyordu, bir 6grenci ders calisiyordu
galiba. Az sonra Otosan kavsagina ulasip, Bogazici Képriisl yoniine dondi kata; bu kez
kavsaga girerken bosluk bulmak icin yavaslamisti. Katayollar simdi metrobis yolunun
Uzerindeydi, adeta bu yola bir tavan olusturuyorlardi. Bu yoldayken, mecburen ayni
geniglikte olan, ama biraz daha uzun iki kisilik bir kata gérdi; ayni ya da yakin isyerinde
calisan nadir sansh c¢iftlerden biri diye disindld. Gergi bunun sans olduguna herkes
katilmazdi ama... Kopriye yaklastikga, katilimlarin etkisiyle biraz daha yavasladilar,
ancak dursalar bile, eskinin aksine ne vaktinin bosa gittigini hissedecek, ne sinirleri
yipranip yorulacakti.

Koéprinin Uzerinde, iki yonde de eski U¢ seridin biri katayollara ayrilmisti; o seride g
kata seridi sigiyordu. Eski otomobil sahiplerinin bir kismi katalara gegtiginden, diger iki
serit de kalanlara yetiyordu... Aslinda tam olarak yetmese de, onlar igin bile durum
eskisinden iyiydi. Katasistem projesi yeni basladiginda, yapilan katayollarin hepsi tek
seritken, kopru Gzerindeki kullaniimayan yaya yolu katayola donUstirdimisti ama
katalara gecis artip, buna paralel olarak katayol serit sayisi arttirilinca buglinki dizene
gecilmis, Polis Teskilati da yaya yolunun kullanimini istedigi gibi geri almisti. Daha
ileride kdpriide otomobillere tek serit birakilmasinin distinildigui de séyleniyordu.

Kata, Zincirlikuyu/Levent katerminaline yaklastiginda yine yumusak bir gong sesi
Metin’i uyardi. Metin direksiyonu yuvasindan cekti, teyit digmesine basti. Katerminalin
kapisindan hemen 06nce ikinci bir uyari sesiyle iki yandaki bariyerler bitti. Metin ilgili
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kollar iterek duyargalarin ve boynuzun geri cekilmesini sagladi ve kapidan caddeye
ciktl. Sarj durumunu kontrol etti, bataryalar neredeyse dolmustu, 19 km’lik menzil vardi.

isyerine dogru devam ederken, yol kenarlarindaki park yerlerine dikkat etti. Parkeden
araclarin ¢ogu kataydi ama bir otomobillik yere —dik agiyla parketmenin avantajiyla—
Uc kata sigiyordu.1.5 km. sonra, ¢alistigi is merkezine vardi. Merkezin kat otoparkinin bir
kismi, birkag¢ ay 6nce kataparka dénustirtlmuistl; o bélime yoneldi. Kataparkin girisi ile
arag birbirlerini algiladilar, Metin yine kollari ¢cekip duyargalari ve boynuzu disari ¢ikardi,
duyargalar bariyerlerdeki oluklara yerlesti, boynuz temas sagladi; ara¢ katapark
modundaydi artik. Kata, otomatik olarak merkez girisinin 6niindeki durma yerlerinden
birine yanasti. Metin indi, aragta birsey unutup unutmadigini kontrol etti, sonra akill
anahtarini yandaki panelin Uzerindeki “parket” yuvasina sokup, onay alinca cikartti.
Kata, harekete gecti ve kataparkin labirentinde gézden kayboldu. Metin, saatine bakti:
8:17. Mesaiden 6nce bir kahve igecek vakit vardi...

is cikisinda ayni anahtari “cikis” yuvasina sokunca katasi otomatik olarak geldi.
Gergi, on tane durma yeri oldugu, ama isten ¢ikis saatinde bu sayidan daha fazla insan
gelip katalarini “cagirdi§i” icin birka¢ dakika beklemisti ama olsun. Eskiden olsa daha
fazla zamani 6nce otomobiline ylriyerek, sonra da otoparkin ¢ikis kapisindaki arag
kuyrugunda gegirirdi... Yine ¢ocukken —duirist olalim, hala— c¢ok sevdigi cizgi
roman/cizgi film kahramani Red Kit’in, ati Daldul't 1shkla ¢agirmasi geldi. Kataparktan
cikip Zincirlikuyu/Levent katerminaline dogru katasini stirerken, hala gulimsiyordu...

Onerim,

(al) tek Kkisilik,

(a2) hem binicisi tarafindan normal yollarda kullanilabilecek, hem de 6zel
bir yol aginda, merkezi sistem ile etkilesim halinde siiriicii katkisi
olmadan hareket edebilecek

(a3) elektrikli

araclarin (“kata”) iiretilmesi ve sozkonusu agin (“katayollar”) insasidir.

Katayollarin,

(bl) iizerinde katalar hem sebeke cereyam ile hareket edecekler, hem
bataryalarini sarj edeceklerdir.

(b2) agimin goz boyutu birka¢ km. olacaktir.

(b3) bir seridinin genisligi normal bir yol seridinin iicte biri kadar olacaktir.

(b4) bazi kesimleri mevcut yolun ve kaldirimin kullanimim engellemeyecek
sekilde direkler iizerinde olacaktir.

(b5) uzun vadede birden fazla seritli caddelerin bir seridini almasi
miimkiindiir, boyle bir seride ii¢ katayol seridi sigacaktir.

(b6) giris-cikis noktalarimi, semt merkezlerine yakin insa edilecek
“katerminaller” olusturacaktir. Siiriicii bir katerminale geldiginde,
sisteme hangi katerminale gitmek istedigini bildirecek, sistem kata icin
bir giizergah belirleyip, gerekirse seyir esnasinda giizergahi giincelleyip,
uygulayacaktir. Nihai hedef noktasina, siiriicii kalan kisa mesafede araci
kendi kullanarak ulasacaktir.
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(b7) kullanimi, gidilen mesafe ve bataryaya yiiklenen enerji cinsinden
iicretlendirilecektir.

Avantajlar

1.

9.

Katalar hem kiigiikk olmalari, hem de katayollarda birbirlerine yakin
seyredebilmeleri sayesinde birim yol alaninda 5-6 misli daha fazla kisinin
ulastmin1 saglayacaktir. Her kata, trafige bir otomobil daha az ¢ikmasin
saglayacagindan, otomobil trafigi de rahatlayacaktir.

. Katalar, katayolda “kendi kendine” gideceklerinden, seyahat siiresi bizi

yipratmayacak; cok kata, az katayol olup katayollarda sikigmalarin yasandigi
donemler olsa bile, yolculuk siiresini dinlenerek, eglenerek ya da calisarak
degerlendirilebilecegiz.

. Katayollarda siiriiciilerin (ters yone girenler, gegcemeyecegi halde 151kl kavsaga

girip, kavsagi bloke edenler, en ufak bir yol genislemesinde yeni serit yapip, yol
tekrar daralinca sikistiranlar, yol kenarindaki birseye ya da olaya bakmak icin
gereksiz yavaslayanlar...) yol actigi gecikmeler ya da trafik sikisikliklar
olmayacaktir.

. Katayollar daha giivenli olacaktir: Kafa kafaya ya da yandan carpmalar higbir

sekilde sozkonusu olmayacak, slirlici hatalar1 da kazaya sebebiyet
vermeyecektir.

. Katalar sokakta parkettikleri zaman bile, daha az yer kaplayacak, bdylece

cadde/sokaklar1 bir anlamda genisleteceklerdir.

. Toplutasimin aksine katalar katayola mutlak bagimli olmadiklarindan, kendi

kisisel aracimiza kapimizda binip, (asag1 yukari) kapida inecegimizden, ve yolda
da kendi kisisel mekanimiz i¢inde seyahat edecegimizden, otomobilin verdigi
ozgirliik duygusunu kaybettirmeyeceklerdir.

. Katalar, katerminalden batarya sarj1 artmis sekilde ve hedeften birka¢ km. uzakta

cikacaklarindan, uzun bir menzile ihtiyaglar1 olmayacaktir. Bu sayede en ucuz
batarya teknolojisi kullanilabilecektir.

. Katalar, katayoldaki seyir sirasinda bataryadan gii¢ ¢cekmeyeceklerinden ve

yolculugun ¢ogu katayolda gegeceginden, bataryalari, esdeger yolu gidecek bir
elektrikli otomobilden ¢ok daha az kullanilacak, bu yiizden daha uzun Omiirli
olacaktir.

Katalarin, sokakta sarj altyapisina da ihtiyaglari olmayacaktir.

10. Katalar, kii¢iik ve hafif olacaklarindan ve katayollarda fazla hizlanip yavaslama

Notlar

1.

yapmadan seyredeceklerinden, enerji sarfiyatlar1 elektrikli otomobillerden de
diisiik olacaktir; tabii ki onlar da karbon salim1 da yapmayacaklardir.

Gilinlimiizde bazi otomobil firmalar1 serit takip, yaya algilama, “gerektiginde”
otomatik frenleme vb. sistemleri gelistirmeye c¢aligmaktadirlar; ancak bu
sistemlerin olas1 maliyetleri bir yana birakilsa bile, kullanicinin %100 giivenini
hi¢bir zaman kazanamayabilirler, hele Istanbul trafigi gibi kaotik ve nisbeten
kuralsiz bir ortamda verimli ¢alisabilecekleri ¢ok siiphelidir. Halbuki katasistem,



ibrahim Semiz

kendine ait yollar1 ve mekanik yonlendirmesi sayesinde, bu konuda ¢ok daha
avantajlidir. Katayollarin bir boyutlu yapisi sayesinde, bir katanin digerlerini
algilamasi1 (ya da merkezden digerleri hakkinda bilgi almasi) ve buna gore
davranmasi, nisbeten basit bir problemdir; GPS vb. altyapisi gerektirmez.
Kavsaklar bile, problemi ¢ok zorlagtirmaz.

2. Mekanik yonlendirme sistemi i¢in birkag alternatif diisiiniilebilir; 6rnegin aracin
dort kosesinden gerektiginde ¢ikartilan, yatay diizlemde serbestce donebilen,
sinirlayict bariyerlere temes eden minik tekerlekler.

3. Katayol agmin goz boyutunun birka¢c km. olmasi, iki paralel katayolun
arasindaki mesafenin birka¢ km. olmasi demektir, yani cadde ve sokaklarin
toplam uzunlugunun ¢ok kii¢iik bir kesiri kadar katayol yapilmas1 gerekecektir.

4. Bir katayol seridinin genisligi normal bir yol seridinin iicte biri ya da yaris1 kadar
olacagindan biiyiik caddelerin ya da otoyollarin refiijlerine sigabilirler.

5. Bir katayolun birim alanina binecek agirlik, normal bir karayolundan ¢ok daha az
olacagindan, kolayca direkler lizerinde insa edilebilir.

6. Otomobil trafigi azalmadik¢a katayol insasi i¢in karayolu alanindan kismak da,
yeni alan bulmak da gerekmez; katayol insaat maliyeti de normal bir
karayolundan ¢ok diisiik olur.

7. Katayol aginin gelistirilmesi, agin siklastirllmasi1 seklinde degil, talep olan
yerlerde serit eklenmesi veya agin disarisindaki yeni yerlere katayol yapilmasi ile
olur.

8. Agin topolojisi; araclarin giizergdh belirlemesi, birlesen katayollarda araglarin
uyumlu hareketi, sistemin muhasebesi vs. ile ilgili algoritmalarinin gelistirilmesi
ve bunlar1 gercekleyecek bilgisayar sistemlerinin kurulmast; yol takibi ve ayrilan
yollarda tercih sistemleri, standart miihendislik faaliyetleridir.

9. Tim katayol agimmin bir defada insa edilmesi gerekmez; yeni teknoloji
kullanmaya acik kisilerin oturdugu/calistigi bolgelere ilk hatlar yapilip, birkag
bin kata ihaleyle iirettirilip sistem lanse edilebilir. Ornegin, Maslak/ITU,
Bogazigi Universitesi, Atasehir ve Bostanci i¢in birer katerminal yapilip, bunlar
FSM Kopriisii ve ikinci ¢evreyolu iizerinden (otoyol kenarinda/refiijiinde birer
serit) birbirine baglanarak minimum maliyetle agin ilk damarlarinin
olusturulmasi uygun goziikkmektedir. ITU ve Bogazig¢i personeline ve
ogrencilerine ilk parti katalardan uygun taksitlerle edinme imkani verilirse,
sistemin biilylik¢e bir kitle tarafindan pilot teste tabi tutulmasi saglanmis olur...

10. Bu sistemden edinilecek tecriibeler ile, ileride ayni sekilde caligsan sehirlerarasi
(belki demiryollarin1 da kullanacak) aglar kurulabilir; bunlarda katalarin yerini
birer otomobil tasiyan ve kiralanan platformlar alabilir. Boylece otomobilimizi
ekonomik, giivenli ve hizli bir sekilde yanimizda gotiirmiis, ama (siiriicii olarak)
yorulmamis ve stres yagsamamis oluruz.

11. Isimler: KATA: Kentici Akilli TAsit. Ingilizce’de “Smart Urban Vehicle”
uygun olurdu ama, SUV, kullanilan bir kisaltma. Dolayisiyla, simdilik ICV
(“Intelligent Commuter Vehicle”) uygun geliyor... (AKA “Akilli Kenti¢i Arag”
Tiirk¢ede kullanima pek uygun degil.)




